
て
み
よ
う
。道
路
や
鉄
道
の
ネ
ッ
ト
ワ
ー

ク
は
、そ
れ
ぞ
れ
が
交
差
す
る
点
を

「
ノ
ー
ド
」（
ｎ
ｏ
ｄ
ｅ
：
結
節
点
、連
結
点
）

と
し
、そ
の
間
を「
リ
ン
ク
」（
ｌ
ｉ
ｎ
ｋ
：

連
絡
線
、連
結
）で
結
ん
で
ネ
ッ
ト
ワ
ー

ク
が
構
成
さ
れ
て
い
る
。

　

道
路
で
の
Ｂ
／
Ｃ
計
算
は
、採
択
単

位
を
考
え
る
と
ノ
ー
ド
間
を
結
ぶ
リ
ン

ク
の
建
設
費
で
、そ
の
リ
ン
ク
を
通
る
こ

と
に
よ
っ
て
発
生
す
る
便
益（
時
間
短
縮

に
よ
る
時
間
便
益
、改
良
さ
れ
た
道
路

を
走
る
こ
と
に
よ
っ
て
得
ら
れ
る
荷
痛

み
や
車
の
損
傷
の
減
少
な
ど
か
ら
来
る

走
行
便
益
な
ど
）を
割
り
算
す
る
こ
と

で
な
さ
れ
る
。一
を
超
え
る
と
採
択
、と

い
う
わ
け
で
あ
る
。

　

と
こ
ろ
が
、こ
の
方
法
は
リ
ン
ク
の
価

値
の
み
を
計
測
し
て
い
る
の
で
あ
っ
て
、

リ
ン
ク
の
連
結
が
ネ
ッ
ト
ワ
ー
ク
を
構
成

す
る
効
果
を
測
定
す
る
こ
と
は
で
き
て

い
な
い
し
、で
き
な
い
の
だ
。

　

図
は
、東
京
〜
青
森
間
の
高
規
格
道

路
網
を
示
し
て
い
る
。ネ
ッ
ト
ワ
ー
ク
構

成
が
完
成
に
近
づ
く
こ
と
に
よ
り
、高

速
道
路
な
ど
の
高
規
格
道
路
を
使
っ
て

東
京
か
ら
青
森
に
至
る
道
筋
は
、二
五

六
通
り
に
な
っ
た
。

　

衆
議
院
で
の
二
〇
二
〇
年
度
予
算
審

議
の
最
終
段
階
に
開
か
れ
た
二
月
末
の

中
央
公
聴
会
に
、与
党
の
推
薦
に
よ
り

公
述
人
と
し
て
出
席
し
、「
防
災
・
減
災
・

国
土
強
靱
化
イ
ン
フ
ラ
整
備
事
業
の
重

要
性
」を
強
調
し
て
き
た
。

　

そ
こ
で
語
っ
た
内
容
は
、本
誌
三
月
号

と
重
な
る
と
こ
ろ
が
多
い
の
で
省
略
す

る
が
、公
述
の
最
後
に
強
調
し
た
の
は
、

「
国
土
強
靱
化
は
三
年
で
終
わ
る
は
ず

が
な
い
」こ
と
は
明
ら
か
だ
か
ら
、具
体

的
な
事
業
計
画
で
構
成
さ
れ
た
数
度
に

わ
た
る
五
カ
年
計
画
が
必
要
だ
と
い
う

点
で
あ
る
。

　

公
述
の
後
に
議
員
か
ら
質
問
が
あ

り
、重
要
な
指
摘
と
な
る
も
の
な
の
で

こ
こ
で
紹
介
し
て
お
き
た
い
。そ
れ
は
表

題
に
示
し
た
よ
う
に「
Ｂ
／
Ｃ
を
ど
う

考
え
る
の
か
」と
い
う
こ
と
で
あ
る
。

　

公
共
事
業
の
採
択
に
は
Ｂ
／
Ｃ
の
計

測
が
不
可
欠
の
前
提
と
な
っ
て
い
る
が
、

こ
れ
を
事
業
採
択
の
是
非
に
金
科
玉
条

の
如
く
使
っ
て
い
い
の
だ
ろ
う
か
と
い
う

疑
問
だ
。こ
れ
を
道
路
の
場
合
で
考
え

23 222020.05

Ｂ
／
Ｃ
評
価
と
は
何
な
の
か

　

最
近
、三
陸
道
な
ど
が
徐
々
に
供
用

を
始
め
て
い
る
の
で
二
五
六
通
り
に
ま
で

増
え
た
の
で
あ
っ
て
、図
に
は
示
し
て
い

な
い
が
、こ
の
二
年
前
の
二
〇
一
七
年
六

月
に
は
、東
京
〜
青
森
間
の
連
結
性
は

五
二
通
り
に
す
ぎ
な
か
っ
た
の
で
あ
る
。

　

で
は
、現
在
一
応
の
目
標
と
し
て
い
る

「
高
規
格
幹
線
道
路
網
一
四
、〇
〇
〇

㌔
㍍
構
想
」達
成
時
に
は
ど
う
な
る
か

と
い
え
ば
、図
の
右
に
あ
る
よ
う
に
東
京

〜
青
森
間
は
一
四
、二
四
〇
通
り
の
方

法
で
結
ば
れ
る
こ
と
に
な
る
。道
路
延

長
に
す
れ
ば
、八
％
延
伸
し
た
だ
け
で

五
六
倍
も
の
リ
ダ
ン
ダ
ン
シ
ー
の
向
上
が

得
ら
れ
、東
京
〜
青
森
、関
東
〜
東
北

は
、ま
ず
切
断
さ
れ
る
こ
と
は
な
く
な

る
の
だ
。

　

こ
の
連
結
性
の
向
上
は
、地
震
、洪

水
、土
砂
崩
落
、津
波
、高
潮
な
ど
の
災

害
に
頻
繁
に
襲
わ
れ
る
わ
が
国
が
国
策

と
し
て
追
及
す
べ
き
重
要
な
価
値
で
あ

る
。災
害
を
受
け
て
も
地
域
と
地
域
の

連
絡
が
途
切
れ
な
い
よ
う
に
し
て
お
く

こ
と
は
、道
路
行
政
上
の
最
大
目
標
と

いっ
て
も
い
い
も
の
だ
。

　

ま
し
て
地
域
の
高
齢
化
が
進
ん
で
他

者
の
助
け
が
な
け
れ
ば
助
か
ら
な
い

人
々
が
増
え
、企
業
は
在
庫
を
持
た
ず
、

家
庭
は
備
蓄
を
ほ
と
ん
ど
し
な
い
時
代

で
あ
る
。大
量
で
頻
度
の
高
い
移
動
力
・

物
流
力
へ
の
依
存
が
高
ま
っ
て
し
ま
っ
た

時
代
な
の
だ
。

　

Ｂ
／
Ｃ
は
こ
の
重
要
な
効
果
を
計
測

で
き
な
い
の
で
あ
る
。例
え
ば
、三
陸
道

路
の
釜
石
〜
八
戸
間
は
県
境
を
ま
た
い

で
い
る
こ
と
も
あ
り
、多
く
の
交
通
量
を

見
込
め
ず
Ｂ
／
Ｃ
は
小
さ
い
。し
か
し
、

こ
の
区
間
が
整
備
さ
れ
る
こ
と
で
、先
に

示
し
た
一
四
、二
四
〇
通
り
の
連
結
性

が
実
現
す
る
の
で
あ
る
。

　

Ｂ
／
Ｃ
を
採
択
の
基
準
に
す
る
こ
と

は
間
違
っ
て
い
る
。せ
い
ぜ
い
優
先
順
位

を
決
め
る
程
度
の
指
標
な
の
だ
。Ｂ
／

Ｃ
評
価
の
低
か
っ
た
こ
の
三
陸
道
路
の

縦
貫
が
、日
本
に
お
け
る
三
陸
地
方
の

有
用
性
を
い
ま
ま
で
と
は
相
当
に
異

な
っ
た
レ
ベ
ル
に
押
し
上
げ
て
い
く
に
違

い
な
い
の
で
あ
る
。

　

東
北
北
部
に
あ
っ
て
、リ
ア
ス
式
海
岸

と
い
う
複
雑
で
山
が
ち
の
使
い
に
く
い
地

域
が
優
秀
な
産
業
基
地
と
な
り
、北
極

海
航
路
時
代
が
到
来
す
る
と
最
良
の
港

湾
立
地
条
件
を
持
つ
こ
と
と
な
る
の
で

あ
る
。
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J o u y o Ｂ／Ｃとは何を 計測しているのか 
下
言
上
用

大石 久和国土学アナリスト Hisakazu Ohishi

注1）東京から青森を高速道路により移動する場合のルートの数を示したものである。（宮古-久慈間の地域高規格道路を含む） 
　　なお、移動にあたっては、逆進をしない条件としている。また、経過地点のルート数は、東京から青森に至るルートのうち通過する数を示す。 
注2）既供用路線には①暫定供用・A’路線供用等を含む　②首都高延長は含まない　　注3）供用延長には、東京-青森間を連続的に連絡しない区間は含まない

東京から青森まで移動する場合のルート数


