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2
0
1
8
年
か
ら
始
ま
っ
た
工
事
は
①

仮
設
堤
防
を
設
置
し
て
既
存
堤
防
を
開

削
、
②
地
盤
改
良
、
③
道
路
ボ
ッ
ク
ス

の
築
造
、
④
堤
防・
上
面
整
備
の
工
程
に

な
る
。
視
察
し
た
海
老
江
工
区
は
、
①

が
終
わ
り
②
の
地
盤
改
良
が
4
台
の
杭

打
機
で
進
め
ら
れ
て
い
る
と
こ
ろ
だ
っ
た
。

2
0
2
2
年
度
の
初
め
に
は
ト
ン
ネ
ル
本
体

を
築
造
す
る
た
め
の
掘
削
、
躯
体
の
構
築

工
事
に
入
る
予
定
だ
。

「
ト
ン
ネ
ル
躯
体
と
ラ
ン
プ
部
を
早
期
に

完
成
さ
せ
万
博
開
催
時
に
は
シ
ャ
ト
ル
バ
ス

専
用
の
ア
ク
セ
ス
ル
ー
ト
と
し
て
利
用
で

き
る
よ
う
、
全
力
で
取
り
組
ん
で
い
ま
す
」

（
石
井
課
長
）。

本
誌
で
は
、
来
年
度
以
降
も
本
道
路
工

事
の
レ
ポ
ー
ト
を
継
続
し
て
い
く
予
定
だ
。

線
）が
35
分
の
と
こ
ろ
、こ
の
ア
ク
セ
ス
ル
ー

ト（
新
御
堂
筋・
淀
川
左
岸
線
）で
は
19
分

と
、
大
幅
に
短
縮
さ
れ
る
こ
と
に
な
る
。

取
材
班
は
工
事
を
視
察
す
る
た
め
に
、

全
工
区
約
4.4
㎞
の
中
で
も
最
も
工
事
が
進

捗
し
て
い
る
第
1
工
区
の
海
老
江
工
区
開

削
ト
ン
ネ
ル
工
事
現
場
へ
向
か
っ
た
。

淀
川
堤
防
と
一
体
と
な
っ
た

特
殊
な
構
造
の
整
備

全
線
が
淀
川
沿
い
の
地
下
に
建
設
さ
れ

る
淀
川
左
岸
線（
２
期
）は
、
右
ペ
ー
ジ
の

整
備
イ
メ
ー
ジ
に
あ
る
よ
う
に
淀
川
堤
防

の
中
に
道
路
構
造
物（
道
路
ボ
ッ
ク
ス
）を

構
築
し
て
い
く
と
い
う
特
殊
な
構
造
に
な
っ

て
い
る
。「
重
要
な
河
川
に
こ
れ
だ
け
の
構

造
物
を
、
し
か
も
堤
防
を
構
成
す
る
一
部

と
し
て
構
築
し
て
い
く
と
い
う
の
は
全
国
的

に
も
例
が
あ
り
ま
せ
ん
」（
大
阪
市
建
設
局 

石
井
課
長
）。

本
来「
堤
防
は
盛
土
に
よ
り
築
造
す
る
」

も
の
だ
が
、
淀
川
左
岸
線（
２
期
）は
事
業

の
必
要
性
か
ら
国
土
交
通
省
と
も
慎
重
に

協
議
し
、
有
識
者
に
よ
る
技
術
検
討
委
員

会
で
地
震
や
降
雨
に
よ
る
浸
水
対
策
な
ど
、

堤
防
と
一
体
に
な
っ
た
構
造
物
の
安
全
性

を
確
保
す
る
対
策
を
6
年
以
上
の
時
間
を

掛
け
て
審
議
し
て
き
た
と
い
う
。

万
博
の
重
要
ア
ク
セ
ス
道
路
と

し
て
、
前
倒
し
で
工
事
が
進
む

淀
川
左
岸
線（
2
期
）は
、
都
市
再
生
プ

ロ
ジ
ェ
ク
ト「
大
阪
都
市
再
生
環
状
道
路
」

の
一
環
と
し
て
2
0
2
6
年
度
末
の
完
成

予
定
で
進
め
ら
れ
て
い
る
。
大
阪・
関
西
万

博
の
開
催
が
決
定
し
た
こ
と
か
ら
、
開
催

時
に
新
大
阪
駅
や
大
阪
駅
か
ら
会
場
と
な

万
博
に
向
け
た

ア
ク
セ
ス
整
備
が
始
動
！

１.大阪市建設局の淀
川左岸線2期建設事
務所で説明を受ける取
材班。2.最も工事が
進捗している第1工区
の海老江工区開削トン
ネル工事現場で説明を
受ける。

阪神高速神戸線や海老江
JCTに隣接する海老江工区
は、三点式杭打機やクレー
ンなどが林立し、地盤改良
工事が進められている。

レ
ポ
ー
ト
・
最
前
線

夢
洲
ア
ク
セ
ス
整
備

取材協力：（右から）大阪市建設局淀川左岸線2期建設事務所
設計課 課長 石井友博さん、同建設課 課長 東野洋士さん、
阪神高速道路株式会社 淀川左岸線建設事務所 所長 坂井康
人さん、企画課 担当課長 池口靖寿さん
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2026年度末完成予定
淀川左岸線（2期）

大阪都市再生環状道路

143

新大阪駅

夢洲
（万博開催地）

海老江
換気所

豊崎
換気所

南岸線 左岸線（2期）

海老江
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海老江
北出口

豊崎
出入口

淀　川

第1工区（海老江JCT～JR神戸線）

阪
神
高
速
神
戸
線

阪
神
電
鉄

Ｊ
Ｒ
東
西
線

国
道
２
号

Ｊ
Ｒ
神
戸
線

国
道
１
７
６
号

バ
イ
パ
ス

国
道
１
７
６
号

阪
急
電
鉄

阪
神
高
速

池
田
線

海老江北入口

大淀出口 大淀入口

国
道
４
２
３
号

新
御
堂
筋

地
下
鉄
御
堂
筋
線

Ｊ
Ｒ
京
都
線

第2工区（JR神戸線～阪急） 第3工区（阪急～新御堂筋）

道
路
ア
ク
セ
ス

2
0
2
5
年
に
開
催
さ
れ
る
大
阪・関
西
万
博
へ
向
け
て
、

交
通
イ
ン
フ
ラ
の
工
事
が
始
ま
っ
て
い
る
。

取
材
班
は
主
要
な
ア
ク
セ
ス
道
路
と
な
る

淀
川
左
岸
線（
2
期
）と
、

夢
洲
会
場
に
乗
り
入
れ
る
鉄
道
で
あ
る

北
港
テ
ク
ノ
ポ
ー
ト
線
の
工
事
を
視
察
し
た
。

そ
の
工
事
概
要
と
進
捗
状
況
を
レ
ポ
ー
ト
す
る
。

11

●工区平面図 全工区約4.4km は大きく1 ～ 3工区に分けられ、早期事業完成に向けて全ての工区で工事に着手している。

淀
川
左
岸
線（
２
期
）

整備イメージ

る
夢
洲
へ
向
か
う
シ
ャ
ト
ル
バ
ス
専
用
の
ア

ク
セ
ス
ル
ー
ト
と
し
て
使
用
す
る
た
め
、
工

事
を
前
倒
し
し
て
進
め
ら
れ
て
い
る
。
取
材

班
は
大
阪
市
建
設
局
の
淀
川
左
岸
線
2
期

建
設
事
務
所
を
訪
ね
、
事
業
の
概
要
と
工

事
の
進
捗
な
ど
を
伺
っ
た
。

こ
の
道
路
の
整
備
で
、
新
大
阪
駅
か
ら

夢
洲
ま
で
の
所
要
時
間
は
現
状
の
ル
ー
ト

（
新
御
堂
筋・
阪
神
高
速
環
状
線・
大
阪
港

淀川左岸線（2期）事業概要

淀川左岸線は、政府の都市再生プロジェクトである「大阪都市再生環状道路」の一部を構成
する道路で、「海老江JCT」と「北港JCT」間が1期事業として2013年に開通している。2期
事業は新御堂筋に接続する「豊崎IC」と「海老江JCT」間を結ぶ約4.4kmの道路となる。ま
た、淀川左岸線（2期）に並行して都市計画道路「淀川南岸線」も整備される。

●事 業 者：大阪市・阪神高速道路株式会社（合併施行方式）
●延 長：約4.4km（うち、街路事業4.3km）
●幅 員：約22メートル
●道路構造：本体（地下・掘割・高架構造）4車線、ランプ部（掘割・高架構造）、換気所2か所
●事業期間：2006年度～2026年度末（予定）

2

淀川左岸線（2期）淀川南岸線
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も
隣
接
す
る
物
流
拠
点
の
機
能
を
維
持
す

る
た
め
に
と
て
も
重
要
な
路
線
に
な
り
ま
す
」

（
大
阪
港
湾
局  

小
林
課
長
）。

工
事
は
、（
仮
）夢
洲
駅
と
そ
の
南
側
の

線
路
部
の
開
削
区
間
か
ら
始
ま
っ
た
。
現

在
、
土
留
工
と
地
盤
改
良
が
終
わ
り
、
掘

削
工
と
躯
体
構
築
工
が
進
め
ら
れ
て
い
る
。

シ
ー
ル
ド
マ
シ
ン
の
発
進
場
所
と
な
る
開
削

区
間
の
南
端
は
す
で
に
最
深
部
ま
で
掘
削

が
進
ん
で
お
り
、2
0
2
2
年
度
か
ら
シ
ー

ル
ド
マ
シ
ン
の
発
進
を
予
定
し
て
い
る
と
い

う
。
埋
立
地
の
夢
洲
は
、
地
盤
を
あ
ら
か

じ
め
沈
下
促
進
さ
せ
て
安
定
さ
せ
る
た
め

に
、
プ
ラ
ス
チ
ッ
ク
製
の
ボ
ー
ド
を
打
ち

込
ん
で
土
中
の
水
分
を
排
出
さ
せ
る
地
盤

改
良
が
行
わ
れ
て
い
る
。
そ
の
た
め
開
削
工

事
の
土
留
工
で
は
、
地
中
に
建
て
込
ん
だ

チ
ェ
ー
ン
ソ
ー
型
の
カ
ッ
タ
ー
で
連
続
し
た

壁
を
造
成
し
て
い
く「
Ｔ
Ｒ
Ｄ
工
法
」を
採
用

し
た（
上
図
参
照
）。
地
中
に
埋
め
込
ま
れ

て
い
る
プ
ラ
ス
チ
ッ
ク
の
ボ
ー
ド
が
機
械
に

絡
ま
る
よ
う
な
ト
ラ
ブ
ル
も
な
く
、
非
常

に
効
率
的
に
土
留
工
事
が
行
え
た
と
い
う
。

広
大
な
埋
立
地
で
進
む
幅
約
20
ｍ
、
延

長
約
3
8
0
m
の
大
規
模
な
開
削
工
事
。

2
0
2
5
年
の
万
博
に
向
か
っ
て
夢
洲
が
ど

の
よ
う
に
変
貌
し
て
い
く
の
か
、
今
後
も
注

視
し
て
い
き
た
い
。

側
の
線
路
部
の
イ
ン
フ
ラ
で
あ
る
。
地
下
2

階
構
造
の（
仮
）夢
洲
駅
と
駅
の
南
側
の
線

路
部
の
約
3
8
0
ｍ
は
開
削
工
法
で
、
そ

こ
か
ら
す
で
に
完
成
し
て
い
る
鉄
道
ト
ン
ネ

ル
ま
で
の
約
7
6
0
ｍ
は
シ
ー
ル
ド
工
法
で

工
事
が
行
わ
れ
る
。

工
事
の
現
況
を
視
察
す
る
た
め
、
取
材

班
は
夢
洲
へ
向
か
っ
た
。

人
流
と
物
流
を
分
け
、

物
流
拠
点
の
機
能
を
維
持
す
る

夢
洲
は
甲
子
園
球
場
約
1
0
0
個
分
に

相
当
す
る
3
9
0
ha
の
広
大
な
埋
立
地

で
、
大
き
く
分
け
る
と
東
側
が
コ
ン
テ
ナ

タ
ー
ミ
ナ
ル
を
中
心
と
し
た
物
流
ゾ
ー
ン
、

中
央
部
は
観
光・
産
業
ゾ
ー
ン
、
西
側
は
グ

リ
ー
ン
テ
ラ
ス
ゾ
ー
ン（
緑
地
）と
し
て
開
発

さ
れ
る
構
想
で
あ
る
。
万
博
会
場
は
観
光・

産
業
ゾ
ー
ン
の
南
側
と
グ
リ
ー
ン
テ
ラ
ス

ゾ
ー
ン
の
1
5
5
ha
が
予
定
さ
れ
て
い
る
。

「
夢
洲
で
は
高
規
格
の
コ
ン
テ
ナ
タ
ー
ミ

ナ
ル
を
早
期
に
整
備
。
現
在
で
は
、
大
阪

港
の
コ
ン
テ
ナ
物
流
の
約
50
％
を
担
っ
て
お

り
、
大
阪
の
経
済
圏
を
支
え
る
重
要
な
物

流
拠
点
に
な
っ
て
い
ま
す
。
コ
ス
モ
ス
ク
エ
ア

駅
～（
仮
）夢
洲
駅
間
の
鉄
道
は
、
人
流
と

物
流
を
分
け
、
万
博
の
開
催
期
間
中
は
も

と
よ
り
、
国
際
観
光
拠
点
の
形
成
に
お
い
て

大
阪
メ
ト
ロ
中
央
線
を
延
伸
し

万
博
会
場
に
乗
り
入
れ
る
鉄
道

万
博
会
場
と
な
る
夢
洲
へ
直
接
乗
り
入

れ
る
鉄
道
と
し
て
整
備
さ
れ
る
北
港
テ
ク

ノ
ポ
ー
ト
線
の
工
事
を
レ
ポ
ー
ト
す
る
た
め

に
、
取
材
班
は
事
業
主
体
と
な
っ
て
い
る

大
阪
港
湾
局
を
訪
ね
工
事
の
概
要
に
つ
い
て

伺
っ
た
。

１.夢洲の開削工事現場で説明を受ける取材班。2.周囲
が見渡せる広大な埋立地で、大規模な開削工事が進む。
3.開削区間の南端は、最深部（約17ｍ）まで掘削が進み、
2021年度中にはシールドマシンの掘削準備が整う。

（転載許可 TRD工法協会）
ＴＲＤ工法はチェーンソー型のカッターを横方向に移
動させ、溝の掘削と固化液の注入、原位置土との
混合・撹拌を行い、地中に連続した壁を造成する。

レ
ポ
ー
ト
・
最
前
線

夢
洲
ア
ク
セ
ス
整
備

工事概要を説明される大阪港湾局 計画整備部 計
画課 臨港鉄道整備担当課長 小林靖仁さん

シールド区間
約760m

夢洲南線路部

高さ  14.5m
幅　  20.6m

セグメント内径  6.2m
セグメント外径  6.8m

高さ  13.6m
幅　  19.2m

夢洲駅部
開削区間 約380m

駅部を築造する【開削工事】
線路部を築造する【シールド工事】

夢洲南線路部（5K420M00） 夢洲駅部（5K620M00）

シールド部

取 材 を 終 え て
交通インフラの工事はまだ始まったばかりと聞いていまし
たが、実際に取材してみると淀川左岸線（2期）も北港テク
ノポート線も非常に大規模な工事が盛んに行われており、

2025年の万博に向
かって着実に進んで
い る と 実 感 し ま し
た。今後も万博関連
の工事をレポートし
て、開催への機運を
高めていきたいと思
います。

鉄
道
ア
ク
セ
ス

1

23

22

●（仮称）夢洲駅と夢洲側の線路部の工事の概要図

コ
ス
モ
ス
ク
エ
ア
駅
～（
仮
）夢
洲
駅
間
の

約
3.2
㎞
の
う
ち
、
コ
ス
モ
ス
ク
エ
ア
駅
が
あ

る
咲
洲
か
ら
大
阪
港
の
主
航
路
を
横
断
し

夢
洲
に
入
っ
た
2.3
㎞
の
区
間
の
鉄
道
ト
ン
ネ

ル
は
、2
0
0
9
年
に
完
成
し
て
使
用
さ
れ

て
い
る
道
路
ト
ン
ネ
ル（
夢
咲
ト
ン
ネ
ル
）と

同
時
に
整
備
さ
れ
て
お
り
、
す
で
に
鉄
道

空
間
は
で
き
て
い
る
。
今
回
の
工
事
の
中
心

と
な
っ
て
い
る
の
は
、（
仮
）夢
洲
駅
と
夢
洲

北
港

テ
ク
ノ
ポ
ー
ト
線

北港テクノポート線工事概要
北港テクノポート線（コスモスクエア駅～（仮称）新桜島駅間）は、大阪港の人工島で
ある咲洲、夢洲、舞洲を経由し、在来の臨海部・都心部を結ぶ鉄道路線。夢洲の
土地利用が進むまで事業は休止されていたが、2025年の万博開催が決定し、会場と
なる夢洲へコスモスクエア駅から（仮称）夢洲駅間の整備が始まっている。

●区 間：コスモスクエア駅～（仮称）夢洲駅（南ルート）
●延 長：約3.2km
●設 置 駅：コスモスクエア駅（既設）、（仮称）夢洲駅
●整 備：大阪市、株式会社 大阪港トランスポートシステム（第一種鉄道事業者）
●運 行：株式会社 大阪港トランスポートシステム（第一種鉄道事業者）
●開業目標：2025年春（予定）

夢舞大橋

此花大橋

淀
川
↓

舞洲

咲洲

夢洲

1R
70ha 夢洲駅

（仮称）

夢洲コンテナ
ターミナル

夢咲トンネル

コスモスクエア駅

地下鉄中央線
（咲洲トンネル）

港大橋

万博会場
155ha 北港テクノポート線

既整備区間（約2.3km）
南ルート：今回整備区間（シールドトンネル及び駅部：0.9km）
北ルート：計画区間

セメントミルクセメントミルク
を吐出を吐出

回転回転

（仮称）夢洲駅

舞洲


